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�  la prise en compte d�un modŁle de caractØristiques sonores d�Ømission des sources fer-
roviaires en pleine voie, dans des conditions d�exploitation commerciale courantes, pour 
une vitesse donnØe ; 

�  la prise en considØration d�effets de propagation spØcifiques au mode ferroviaire (rØ-
flexions caisse Øcran). 

3 VALEURS D�ÉMISSION ACOUSTIQUE AU PASSAGE DES MATÉRIELS FERROV IAI-
RES DANS L�ENVIRONNEMENT 

3.1 RAPPEL 

Les valeurs d’Ømission sonore au passage des matØriels roulants exploitØs par la SNCF sont 
ØvaluØes sur la base de mesurage du bruit d’un Øchantillon de matØriels roulants d’une mŒme 
sØrie dans des conditions d’exploitation commerciales classiques, sur une voie couramment 
parcourue par le matØriel concernØ, exploitØe en service commercial. À ce titre, les condi-
tions de mesurage se rapprochent le plus des conditions rØelles d’exploitation à la fois du 
matØriel et de l’infrastructure du rØseau ferrØ national. 

Les mesurages sont rØalisØs conformØment à la norme EN ISO 3095 "Applications ferroviai-
res � Acoustique � Mesurage du bruit Ømis par les v Øhicules circulant sur rails" avec un in-
dicateur LAeq,tp mesurØ à une distance de 25 mŁtres de l’axe de la voie et à une hauteur de 
3,5 mŁtres au dessus de la hauteur du rail extØrieur. 

La mesure du bruit au passage d’une rame ou d’une sØrie de matØriels donnØe, prise au ha-
sard, peut varier lØgŁrement par rapport aux valeurs proposØes, selon les dispositions parti-
culiŁres constatØes au moment de la mesure, ou en un point singulier du rØseau. Cela ne re-
met pas en cause la validitØ de la dØmarche statistique proposØe, dØtaillØe en annexe A, sur 
l’ensemble d’un trafic de la sØrie considØrØe notamment. 

Par ailleurs, les valeurs proposØes sont fournies pour des vitesses d’exploitation courantes 
pour le matØriel considØrØ. Selon la vitesse d’exploitation retenue pour une Øtude particu-
liŁre, une estimØe du niveau d’Ømission L (en dB), pour la vitesse V (en km/h) donnØe peut 
Œtre obtenue par rapport au niveau L0 (en dB) Øtabli à la vitesse V0 (en km/h) par l’Øquation 
suivante: 
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Cette Øquation reste valable pour l’expression d’un tiers d�octave ou un octave donnØ, dans 
une gamme de vitesse typique de 60 à 300 km/h, oø l e bruit de roulement est la source de 
bruit principale. 

3.2 VALEURS D�ÉMISSION ACOUSTIQUE  : ÉTAT AU 1ER DÉCEMBRE 2005 

Les termes d�Ømission sonore des principaux matØriels roulants ferroviaires exploitØs par la 
SNCF sont rassemblØs ci-aprŁs. Y sont reprises les donnØes des fichiers au format ".def" uti-
lisØs dans le code de calcul de propagation MITHRA, pour la dØfinition de la puissance des 
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sources ferroviaires. Ces valeurs de puissance linØiques sont calculØes à partir de la puis-
sance acoustique des bogies et de la composition de la rame1. 

Les niveaux sonores L0 sont arrondis au ‰ dB le plus proche. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

NOTE IMPORTANTE 
L�utilisation des donnØes fournies dans ce document repose sur un savoir-faire et une pratique 
des Øtudes prØvisionnelles environnementales. À ce titre, elle a donnØ lieu à diffØrentes valida-
tions dans le cadre de projets importants. Dans le cadre de l�utilisation dans un projet particulier, 
les rØsultats qui en dØcoulent sont toutefois intimement liØs à la teneur du projet et aux hypothŁ-
ses qui lui sont associØes. 

En consØquence, la SNCF, RFF et le METTATM, ne sauraient d�aucune maniŁre Œtre tenus 
pour responsables de l�utilisation qui est faite des mØthodes et donnØes fournies dans ce docu-
ment, ni s�engager sur la validitØ des rØsultats issus de leur utilisation. 

                                                 
1 Cf. manuel technique MITHRA 5.0, mise à jour de ja nvier 2002, paragraphe 5.2. 
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Type de matØriel : TGV 200 (TGV�Duplex) 

 

L0 = 92 dB(A) 
à 300 km/h 

Vitesse maximale : 300 km/h 

Longueur : 200,1 m 

Type de freinage : Disques sur bogies moteurs (motrices) 

 Disques sur bogies porteurs (remorques) 

Point de mesure : d = 25 m, h = 3,5 m 

Fichier DEF 

TGV-D 
#RAME 
.IDENTIFICATION : TGV-D 
.LONGUEUR       : 200,1 m 
.NOMBRE.BOGIES  : 13 
.ESPACEMENT     : 15 m 
.VITESSE        : 300 km/h 
.VARIATION      : 30 * log10 (V/VrØf) 
.FREQUENCE    :   125      250     500     1000    2000    4000  Hz 
.PUISSANCE      : 117.7   116.7   116.6   118.2   119.2   116.2 dB 

Niveaux sonores et spectre de rØfØrence au point de mesure en Leq,tp 

1/3 oct. 100 Hz 125 Hz 160 Hz 200 Hz 250 Hz 315 Hz 
dB 84,5 83,0 81,2 81,0 82,0 81,6 
1/3 oct. 400 Hz 500 Hz 630 Hz 800 Hz 1000 Hz 1250 Hz 
dB 81,0 80,3 80,4 81,4 81,7 82,1 
1/3 oct. 1600 Hz 2000 Hz 2500 Hz 3150 Hz 4000 Hz 5000 Hz 
dB 81,5 81,0 82,8 80,8 77,5 74,5 
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Type de matØriel : TGV 300, TGV 400 (TGV�A) 

 

L0 = 92 dB(A) 
à 300 km/h 

Vitesse maximale : 300 km/h 

Longueur : 237,6 m 

Type de freinage : Semelles en matØriau composite sur bogies moteurs (motrices) 

 Disques sur bogies porteurs (remorques) 

Point de mesure : d = 25 m, h = 3,5 m 

Fichier DEF 

TGV Atlantique 
#RAME 
.IDENTIFICATION : TGV-A 
.LONGUEUR       : 237,6 m 
.NOMBRE.BOGIES  : 15 
.ESPACEMENT     : 15 m 
.VITESSE        : 300 km/h 
.VARIATION      : 30 * log10 (V/vref) 
.FREQUENCE    :   125      250     500     1000    2000    4000  Hz 
.PUISSANCE      : 119.0   116.3   116.7   117.8   119.7   116.6 dB 

Niveaux sonores et spectre de rØfØrence au point de mesure en Leq,tp 

1/3 oct. 100 Hz 125 Hz 160 Hz 200 Hz 250 Hz 315 Hz 
dB 82,8 80,5 81,2 81,3 88,2 92,3 
1/3 oct. 400 Hz 500 Hz 630 Hz 800 Hz 1000 Hz 1250 Hz 
dB 88,5 78,8 78,6 79,2 78,9 78,2 
1/3 oct. 1600 Hz 2000 Hz 2500 Hz 3150 Hz 4000 Hz 5000 Hz 
dB 78,2 79,0 80,7 81,0 77,5 72,9 
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Type de matériel : TGV 500, TGV 4500 (TGV–R, TGV Thalys PBA) 

 

L 0 = 92,0 dB(A) 
à 300 km/h 

Vitesse maximale : 300 km/h 

Longueur : 200,1 m 

Type de freinage : Disques sur bogies porteurs (rem orques) 

 Semelles en matériau composite sur bogies moteurs (motrices) 

Point de mesure : d = 25 m, h = 3,5 m  

Fichier DEF 

TGV-R 
#RAME 
.IDENTIFICATION : TGV-R 
.LONGUEUR       : 200,1 m 
.NOMBRE.BOGIES  : 13 
.ESPACEMENT     : 15 m 
.VITESSE        : 300 km/h 
.VARIATION      : 30 * log10 (V/Vréf) 
.FREQUENCE    :   125      250     500     1000    2000    4000  Hz 
.PUISSANCE      : 117.7   116.7   116.6   118.2   119.2   116.2 dB 

Niveaux sonores et spectre de référence au point de mesure en Leq,tp 

1/3 oct. 100 Hz 125 Hz 160 Hz 200 Hz 250 Hz 315 Hz 
dB 84,5 83,0 81,2 81,0 82,0 81,6 
1/3 oct. 400 Hz 500 Hz 630 Hz 800 Hz 1000 Hz 1250 Hz 
dB 81,0 80,3 80,4 81,4 81,7 82,1 
1/3 oct. 1600 Hz 2000 Hz 2500 Hz 3150 Hz 4000 Hz 5000 Hz 
dB 81,5 81,0 82,8 80,8 77,5 74,5 


